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) Betatigungsmechanfk fur ein schwenkbares Dachteil eines Fahrzeuges 

) Die Erfindung betrifft eine Betatigungsmechanik fur ein 
schwenkbares Dachteil eines Fahrzeuges, das mit einer 
Schwenkachse an einem anderen, zumindest phasenweise 
feststehenden Dachteil angeienkt ist und mittels eines 
Antriebes sowohl translatorisch a Is auch rotatorisch beweg- 
bar ist. Die Betatigungsmechanik umfaSt ein Viergelenkge- 
triebe, bet dem ein hinteres Ende des schwenkbaren Dach- 
teiles ais Koppei mit einem Lagerhebel und einem Antriebs- 
hebei verbunden ist, welche ihrerseits mittels je einer 
Drehachse am feststehenden Dachteil angeienkt sind. Der 
Antriebshebel ist als zweiseitiger Hebel ausgebildet und 
wetst an seinem anderen Ende einen Steuerbolzen auf, der 
mit einer am feststehenden Dachteil langsverschiebbar 
gelagerten Steuerkulisse in Eingriff steht. 
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Die Erfindung bezieht sich auf eine Betatigungsme- 
chanik fOr ein schwenkbares Dachteil eines Fahrzeuges, 
das mit einer Schwenkachse an einem anderen, zumin- 
destens phasenweise feststehenden Dachteil angelenkt 
ist und mittels eines Antriebes sowohi translatorisch als 
auch rotatorisch bewegbar ist 

Eine derartige Betatigungsmechanik ist aus der 
DE 43 26 292 Al bekannt Der dort zur Betatigung vor- 
gesehene Antrieb mittels eines Ritzels gestattet nur eine 
gleichfdrmige Bewegung. Es ist jedoch vorteilhaft, wenn 
die Bewegung in der Anfangs- und in der Endphase der 
Schwenkbewegung verlangsamt durchgef Qhrt wird 

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, eine einf a- 
che gattungsgemaBe Betatigungsmechanik zu schaffen, 
mittels der eine ungleichformige Bewegung erzielt wer- 
den kann. 

Diese Aufgabe wird erfindungsgemaMJ durch die 
Merkmale im Patentanspruch 1 geldst Vorteilhafte 
Ausgestaltungen sind den UnteransprOchen zu entneh- 
men. 

. Die erfindungsgemaVB ausgebildete Betatigungsme- 
chanik umfaBt ein Viergelenkgetriebe, bei dem das hin- 
tere Ende des schwenkbaren Dachteils als Koppel zwi- 
schen zwei Hebeln fungiert, die ihrerseits am zuminde- 
stens zeitweise feststehenden Dachteil schwenkbar be- 
festigt sind. Einer der beiden Hebel ist als Lagerhebel 
ausgebildet und definiert die Schwenkachse des 
schwenkbaren Dachteils. Der andere Hebel ist als zwei- 
seitiger Antriebshebel ausgebildet und greift mit einem 
Steuerbolzen in eine langsverschiebbar am feststehen- 
den Dachteil gelagerte Steuerkulisse ein, die ihrerseits 
mit dem Antrieb verbunden ist Dabei laBt sich durch 
Variation der Langenverhaltnisse der Koppel und der 
beiden Hebel sowie durch die Form der Steuerkulisse 
eine groOe Variationsbreite hinsichtlich des gewunsch- 
ten Bewegungsablaufs des schwenkbaren Dachteils er- 
zielen. 

Gfinstige Bewegungsverhaitnisse ergeben sich insbe- 
sondere dann, wenn der Antriebshebel ausgehend von 
seiner Drehachse zwei abgewinkelte Schenkel aufweist 

Die Steuerkulisse weist vorteilhaft zwei einander zu- 
gewandte konvexe Bogenstflcke auf, die durch ein kon- 
kaves BogenstUck miteinander verbunden sind. Die Be- 
griffe konvex oder konkav beziehen sich dabei auf eine 
Betrachtung von der DachauBenseite her. 

Es ist ferner vorteilhaft, wenn der Steuerbolzen und 
der Anlenkpunkt am schwenkbaren Dachteil des An- 
triebshebels bezOglich dessen Schwenkachse in beiden 
Endlagen eine Totpunktverriegelung fur das schwenk- 
bare Dachteil bilden. Hierdurch wird durch Selbsthem- 
mung aufgrund der Totpunktlage eine unerwunschte 
Verlagerung des schwenkbaren Dachteiles in der ge- 
schlossenen Lage oder in der geschwenkten Endlage 
verhindert 

Zur Erzielung eines besonders vorteilhaften Bewe- 
gungsablaufes fOr ein geringftigiges Verschieben des 
schwenkbaren Dachteils nach vorn und dessen anschlie- 
Bendes Anschwenken nach innen an das zumindestens 
phasenweise feststehende Dachteil ist es vorteilhaft, 
wenn der Abstand von der Drehachse zum Anlenk- 
punkt am schwenkbaren Dachteil beim Lagerhebel gro- 
Ber ist als der Abstand von der Drehachse zum Anlenk- 
punkt am schwenkbaren Dachteil beim Antriebshebel 
Vorteilhafterweise betragt das Verhaltnis dieser Ab- 
stande etwa 1,5 bis 2. 

Die Betatigungsmechanik kann gemaB einer Variante 



mittels eines separaten, am zumindestens phasenweise 
feststehenden Dachteil angeordneten Antriebes erfol- 
gen. Dieser kann beispielsweise als Linearmotor oder 
als Hydraulikzylinder oder Pneumatikzylinder ausgebil- 
5 detsein. 

GemaB einer besonders vorteilhaften Ausgestaltung 
wird der Antrieb der Steuerkulisse von einem Gestange 
bewirkt, dessen anderes Ende mit einem Antrieb filr 
eine Verschwenkung des zumindestens phasenweise 

io feststehenden Dachteil gekoppelt ist Hierdurch wird 
ein ohnehin fur eine spatere vollstandige Offnungsbe- 
wegung benotigter Antrieb mit verwendet und ein sepa- 
rater Antrieb fur das Anschwenken der schwenkbaren 
Dachteile ertibrigt sich. 

is SchlieBlich ist es vorteilhaft, wenn am Lagerhebel ein 
Umlenkhebel fur eine Entriegelung des schwenkbaren 
Dachteils gegenuber einem diesem vorgelagerten fe- 
sten Dachteil, wie der A-Sauie oder dem Windlauf, dreh- 
bar gelagert ist Mittels einer derartigen Anordnung 

20 kann auf einen separaten Antrieb fQr die Verriegelung 
der schwenkbaren Dachteile zur A-Saule oder zum 
Windlauf, wie er beim eingangs gewfirdigten Stand der 
Technik erforderlich ist verzichtet werden. Die Lage- 
rung eines Umlenkhebels am Lagerhebel ermdglicht die 

25 Einleitung der Ver- bzw. Entriegelungskrafte durch ei- 
nen am zumindestens zeitweise feststehenden Dachteil 
angeordneten Antrieb oder ein Gestange, das mit einem 
ohnehin fQr eine nachfolgende Schwenkbewegung des 
zumindestens phasenweise feststehenden Dachteils be- 

30 ndtigten Antrieb gekoppelt ist 

Nachfolgend ist ein Ausfflhrungsbeispiel der Erfin- 
dung anhand der Zeichnung beschrieben. Es zeigt: 

Fig. 1 eine schematische Seitenansicht eines Fahrzeu- 
ges, 

35 Fig. 2 die Drauf sicht auf das Fahrzeugdach, 

Fig. 3 eine perspektivische Teilansicht des Verbin- 
dungsbereichs des schwenkbaren Dachteils zum hinte- 
ren Dachteil, 

Fig. 4 die Betatigungsmechanik bei geschlossenem 
40 seitlichen Dachteil, 

Fig. 5 die Betatigungsmechanik bei nach vorne verla- 
gertem seitlichem Dachteil, 

Fig. 6 die Betatigungsmechanik bei nach innen ge- 
schwenktem seitlichem Dachteil, 
45 Fig. 7 in Draufsicht mehrere Bewegungsphasen beim 
Schwenkvorgang des seitlichen Dachteils, 

Fig. 8 eine Verriegelungseinrichtung des seitlichen 
Dachteils in geschlossener Position, 

Fig. 9 die Verriegelungseinrichtung gemaB Fig. 8 in 
so geoffneter Position und 

Fig. 10 das seitliche Dachteil mit geoffneter Verriege- 
lung in geschwenkter Position. 

Das in Fig. 1 und 2 dargestellte Fahrzeug 1 verfugt 
fiber eine Fahrzeugkarosserie 2, bei der sich das insge- 
55 samt mit 3 bezeichnete Fahrzeugdach stufenweise von 
einer geschlossenen Limousine in ein cabrioahnliches 
Fahrzeug verwandeln laBt Ein derartiges Fahrzeug ist 
aus der DE42 03 229 C2 derselben Anmelderin be- 
kannt Daher wird nachfolgend nicht auf eine komplette 
60 Umwandlung des Fahrzeugdachs 3 eingegangen, son- 
dern nur auf die Details Bezug genommen, die fur die 
vorliegende Erfindung relevant sind. 

Die vorderen A-Saulen 4A sind oberhalb der Front- 
scheibe durch einen querverlaufenden Windlauf 4 ver- 
65 bunden. An diesen schlieBt sich seitlich zu beiden Seiten 
je ein seitliches schwenkbares Dachteil 5 an. Die seitli- 
chen Dachteile weisen an ihrer Innenseite nicht naher 
dargestellte Fiihrungen fur einen dffnungsfahigen Dek- 
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kel 6 auf, der nach Art eines bekannten Schiebedaches 
oder Schiebehebedaches gedffnet werden kann. In voll- 
stftndig gedffneter Position wird der Deckel 6 von einem 
nach hinten an die seitlichen Dachteile 5 anschlieBenden 
hinteren Dachteil 7 aufgenommen, das zumindestens 
phasenweise feststeht An dieses hintere Dachteil 7 
schlieBt sich nach hinten ein Heckteil 8 an, in dem auch 
die Heckscheibe 9 gelagert ist An das Heckteil 8 
schlieBt sich hinten eine Verdeckklappe 10 an, welche — 
wie in der aiteren Anmeldung, die zur DE 44 35 222 CI 
gefuhrt hat, beschrieben — nach Schwenken des Heck- 
teils 8 iiber das hintere Dachteil 7 dffnet und einen Stau- 
raum zum vollstandigen Versenken des Fahrzeugdachs 
3 in zusammengeklapptem Zustand freigibt 



10 



oder aber — wie in Fig. 3 gezeigt — ein von einem 
Pneumatikzylinder angetriebener Dachhebel 14 ange- 
lenkt ist, der zur anschlieBenden Verschwenkung des 
hinteren Dachteils 7 mit dem Qbrigen Dachpaket in ei- 
nen Stauraum im hinteren Teil des Fahrzeuges dient 
Der Fig. 3 ist auch zu entnehmen, daB der Antrieb des 
Viergelenkgetriebes 11 mittels eines geteilten Gestan- 
ges 13 erfolgt, bei dem ein vorderes Gestangeteil 13A 
mit einem hinteren Gestangeteil 13B in einem einstell- 
baren Gelenkpunkt 13C verbunden ist. 

Durch die Verlagerung der Steuerkulisse 17 nach hin- 
ten (Fig. 5) wird dem Antriebshebel 16 eine Schwenkbe- 
wegung um die Schwenkachse 16B entgegen dem Uhr- 
zeigersinn aufgepragt Dadurch wandert der Anlenk- 



Soil das Fahrzeugdach 3 vollstandig gedffhet werden, is punkt 16A in der Hg. 5 nach links und schwenkt dabei 

so wird hierzu nach vollstandigem nach hinten Verfah- zwangsweise auch den Lagerhebel 15 mit nach vorne. 

ren des Deckels 6 ein Anschwenken der seitlichen Dach- Das als Koppel zwischen beiden Hebeln 15 bzw. 16 

teile 5 an das hintere Dachteil 7 erforderlich. Hierzu eingespannte hintere Ende 12 des seitiichen Dachteiles 

mufi zunachst eine Verriegelung der seitlichen Dachtei- wird dabei annahernd parallel zur Langsrichtung des 

le 5 mit den A-Saulen 4A bzw. dem Windlauf 4 geldst 20 Fahrzeuges nach vorne bewegt Hierdurch bildet sich 



werden. Eine solche Verriegelung kann wie in 
DE 43 26 291 Al beschrieben ausgebildet sein, oder al- 
ternativ dazu wie weiter unten in Verbindung mit den 
Fig. 8 bis 10 beschrieben. 

Nach Aufldsen der Verriegelung zwischen seitlichen 25 
Dachteilen 5 und Windlauf 4 bzw. A-SMulen 4A erfoigt 
zunachst bei Qber das feste Dachteil 7 geschwenktem 
Heckteil 8 eine leichte Kippbewegung des Pakets aus 
hinterem Dachteil 7 und Heckteil 8 nach vorn oben, so 
daB die seitlichen Dachteile 5 mittels der nachfolgend 
beschriebenen Betatigungsmechanik zunachst etwas 
nach vorne verlagert werden konnen, um das notige 
Spiel fur die Anschwenkung an das hintere Dachteil 7 zu 
schaffen. 
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zwischen hinterem Dachteil 7 und seitlichem Dachteil 5 
ein vergrdBerter Spalt, der fur das anschlieBende An- 
schwenken des seitlichen Dachteils 5 an das hintere 
Dachteil 7 erforderlich ist. 

In Fig. 6 wurde die Steuerkulisse 17 mittels des Ge- 
stanges 13 vollstandig nach hinten gezogen. Dabei 
durchwandert der Steuerbolzen 16C den konkaven Ab- 
schnitt 17B, wobei der Antriebshebel 16 weiter entge- 
gen dem Uhrzeigersinn um die Schwenkachse 16B ge- 
schwenkt wird. Durch den nach vorne anschlieBenden 
konvexen Abschnitt 17A der Fuhrungskuiisse 17 wird 
der den Steuerbolzen 16C tragende Schenkel des An- 
triebshebels 16 wieder weiter zur Dachmitte verlagert, 
wobei sich das gegeniiberliegende Ende mit dem An- 



Das hintere Ende 12 des seitlichen Dachteils 5 ist in 35 lenkpunkt 16A weiter nach auBen bewegt Dabei wird 



voneinander beabstandeten Anlenkpunkten 15A bzw. 
16A mit zwei Hebeln 15 bzw. 16 schwenkbar verbunden. 
Der in Fahrtrichtung vorn liegende Hebel 15 ist mittels 
einer Schwenkachse 15B am hinteren Dachteil 7 gela- 
gert Der dahinter angeordnete Antriebshebel 16 ist 
mittels einer Schwenkachse 16B am hinteren Dachteil 7 
gelagert, die sich etwa in der Mitte des als abgekrdpfter, 
mit zwei abgewinkelten Schenkeln versehenen An- 
triebshebels 16 befindet Ein gegenuberliegend zum An- 



dem seitlichen Dachteil 5 durch das aus Lagerhebel 15, 
Antriebshebel 16 und zwischen den beiden eingespann- 
ten als Koppel wirkendem hinteren Ende 12 eine 
Schwenkbewegung aufgezwungen. In der in Fig. 6 ge- 
40 zeigten Endlage der Schwenkbewegung befindet sich 
die Verbindungslinie zwischen dem Anlenkpunkt 16A 
und dem Steuerbolzen 16C unterhalb, d. h. auBenliegend 
von der Schwenkachse 16B, weshalb auch in dieser Lage 
durch den Antriebshebel 16 eine Totpunktverriegelung 



lenkpunkt 16A am Antriebshebel 16 angeordneter Steu- 45 fur das seitliche Dachteil 5 geschaffen wird. Durch die 

erbolzen 16C steht im Eingriff mit einer Steuerkulisse sanfte Steigung der konvexen Abschnitte 17A und 17C 

17, die langsverschiebbar am hinteren Dachteil 7 gela- am Anfang bzw. am Ende wird zu Anfangder Schwenk- 

gert ist Die Steuerkulisse 17 ist mittels eines Gestanges bewegung und zum Ende der Schwenkbewegung des 

in Langsrichtung verschiebbar, das insgesamt mit 13 be- seitlichen Dachteils 5 eine verlangsamte Bewegung aus- 

zeichnet ist, und von denen in den Fig. 4 bis 6 nur der 50 gefQhrt, was fiir die Kinematik der Schwenkbewegung 



vordere Teil 13A gezeigt ist 

Die Steuerkulisse 17 weist einen Kulissenschlitz auf, 
der sich aus einem vorderen konvexen Abschnitt 17A, 
einem hinteren, diesem zugewandten konvexen Ab- 
schnitt 17C und einem beide konvexe Abschnitte 17A 
bzw. 17C verbindenden konkaven Abschnitt 17B zusam- 
mensetzt In der SchlieBposition des seitlichen Dachteils 
5 befindet sich der Steuerbolzen 16C am auBersten hin- 
teren Ende des hinteren konvexen Abschnitts 17C der 
Steuerkulisse 17. Die Verbindungslinie zwischen An- 
lenkpunkt 16A und Steuerbolzen 16C veriauft in Fig. 4 
oberhalb der Schwenkachse 16B, so daB der Hebel 16 
eine Totpunktverriegelung far diese Endlage des seitli- 
chen Dachteils 5 bildet 
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insgesamt vorteilhaft ist Beim SchlieBen des Fahrzeug- 
daches 3 erfolgt nach dem Aufschwenken des Dachpa- 
ketes aus dem nicht dargesteliten Stauraum das Aus- 
schwenken der seitlichen Dachteile 5 nach auBen in ge- 
nau umgekehrter Reihenfolge wie vorstehend beschrie- 
ben. Die Schwenkbewegung ist in einzelnen Bewe- 
gungsphasen in der Fig. 7 verdeutlicht 

In den Fig. 8 bis 10 ist eine vorteilhafte Verriegelung 
des seitlichen Dachteils 5 mit dem Windlauf 4 darge- 
stellt Dabei ist im vorderen Bereich des seitlichen Dach- 
teils 5 ein Riegelhaken 18 mit einer Schwenkachse 18B 
schwenkbar gelagert der in geschlossener Position ei- 
nen mit einer Lasche am Windlauf 4 befestigten Riegel- 
bolzen 22 umgreift Am Riegelhaken 18 ist ferner ein 



In Fig. 5 wurde die Steuerkulisse 17 mittels des Ge- 55 Anlenkpunkt 18A vorgesehen, an dem ein Gestange 19 

stanges 13 verfahren, an dem entweder ein im hinteren schwenkbar angelenkt ist Das Gestange 19 ist mit sei- 

Dachteii 7 angeordneter separater Antrieb, wie ein nem hinteren Ende an einem Anlenkpunkt 20A mit ei- 

Elektromotor, ein Hydraulik- oder Pneumatikzylinder nem Umlenkhebel 20 verbunden, der mit einer 
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Schwenkachse 20B auf dem Lagerhebel 15 mittig gela- 
gert ist An seinem der Schwenkachse 20B gegenuber- 
liegenden Ende ist der Umlenkhebel 20 in einem An- 
lenkpunkt 20C mit einem weiteren Gestange 21 verbun- 
den, das seinerseits mit einem nicht dargestellten An- 5 
trieb in Verbindung stent Dieser Antrieb kann als sepa- 
rater elektrischer, pneumatischer oder hydraulischer 
Antrieb ausgebildet sein oder er kann von einem fiir die 
Verschwenkung des Dachpaketes erforderlichen An- 
trieb abgeleitet sein, bei dem beispielsweise vor Durch- 10 
fuhren der eigentlichen Schwenkbewegung ein gewisser 
Leerweg vorgesehen ist, der fur die Betatigung des Ge- 
stanges 21 ausreicht Ober Riegelsteine kann dabei eine 
An- und Abkopplung des Gestanges 21 vorgesehen sein. 
Zum Entriegeln des Riegeihaken 18 vor dem Anschwen- 15 
ken des seitlichen Dachteils 5 wird das Gestange 21 urn 
einen bestimmten Betrag nach vorne verschoben. Da- 
durch schwenkt der Umlenkhebel 20 urn die Schwenk- 
achse 20B im Uhrzeigersinn bis in eine Lage, in der er 
deckungsgleich mit dem darunterliegenden Lagerhebel 20 
15 liegt Da der innenliegende Anlenkpunkt 20A gleich- 
zeitig um den gleichen Betrag nach rechts gewandert ist, 
hat das Gestange 19 den Riegeihaken 18 entgegenge- 
setzt dem Uhrzeigersinn um die Schwenkachse 18B ge- 
dreht Das vordere hakenfdrmige Ende des Riegelha- 25 
kens 18 hat dabei den Riegelbolzen 22 freigegeben. 
Durch das anschlieBende leichte nach oben Kippen des 
hinteren Dachteils mit den seitlichen Dachteilen 5 sowie 
das anschlieBende nach vorne Verfahren der seitlichen 
Dachteile und deren anschlieBendes Anschwenken an 30 
das hintere Dachteil 7 kommt der Riegeihaken 18 voll- 
standig vom Riegelbolzen und somit vom vorderen 
Windlauf 4 frei Da der Anlenkpunkt 20A des Gestanges 
19 am Umlenkhebel 20 vollst&ndig deckungsgleich zum 
Anlenkpunkt 15 A des Lagerhebels 15 am hinteren Ende 35 
12 des seitlichen Dachteils 5 liegt, kann das Riegelge- 
stange 19 bei der Verlagerung von der in Fig. 9 darge- 
stellten Position in die in Fig. 10 dargestellte Position die 
Schwenkbewegung des seitlichen Dachteils 5 um den 
Anlenkpunkt 15A bzw. 20A ohne jede Beeintrachtigung 40 
mitmachen. Der Riegelhebel 18 bleibt dabei relativ zum 
seitlichen Dachteil 5 unverandert in derselben Schwenk- 
position. 

Ein fur eine Betatigung der Kulisse 17 vorgesehener 
separater Antrieb 23 ist in Fig. 2 schematisch angedeu- 45 
tet Der Antrieb kann auch von einem nicht dargestell- 
ten elektrischen Antrieb des Deckels 6 abgeleitet sein, 
der nach vollstandigem Offnen des Deckels 6 dessen 
Mechanik abkuppelt und einen zusatzlichen Verfahr- 
weg fur die Steuerkulisse 17 bereitstellt 50 

Patentanspruche 

1. Betatigungsmechanik fur ein schwenkbares 
Dachteil (5) eines Fahrzeuges (1), das mit einer 55 
Schwenkachse an einem anderen, zumindestens 
phasenweise feststehenden Dachteil (7) angelenkt 
ist und mittels eines Antriebes sowohl translato- 
risch als auch rotatorisch bewegbar ist, dadurch 
gekennzeichnet, daB das schwenkbare Dachteil (5) 60 
an seinem hinteren Ende (12) mit einem Lagerhebel 
(15) und mit einem Antriebshebel (16) jeweils dreh- 
bar (in Anlenkpunkten 15A bzw. 16A) verbunden 
ist, die ihrerseits mittels je einer Schwenkachse 
(15B bzw. 16B) am feststehenden Dachteil (7) ange- 65 
lenkt sind und mit dem hinteren Ende (Koppel 12) 
des schwenkbaren Dachteils (5) ein Viergelenkge- 
triebe (11) bilden, wobei der Antriebshebel (16) als 



zweiseitiger Hebel ausgebildet ist und mit seinem 
dem Anlenkpunkt (16A) am schwenkbaren Dach- 
teil (5) gegenUberliegenden Ende mittels eines 
Steuerbolzens (16C) in eine am feststehenden 
Dachteil (7) langsverschiebbar gelagerte Steuerku- 
lisse (17) eingreift, die ihrerseits mit dem Antrieb 
(Gestange 13 bzw. 23) verbunden ist 

2. Betatigungsmechanik nach Anspruch 1, dadurch 
gekennzeichnet, daB der Antriebshebel (16) ausge- 
hend von der Schwenkachse (16B) zwei abgewin- 
kelte Schenkel aufweist 

3. Betatigungsmechanik nach Anspruch 1 oder 2, 
dadurch gekennzeichnet, daB die Steuerkulisse (17) 
von der DachauBenseite her gesehen zwei einander 
zugewandte konvexe Abschnitte (17A und 17C) 
aufweist, die durch einen konkaven Abschnitt (17B) 
miteinander verbunden sind. 

4. Betatigungsmechanik gemaB einem der vorher- 
gehenden Anspruche, dadurch gekennzeichnet, daB 
der Steuerbolzen (16C) und der Anlenkpunkt (16A) 
am schwenkbaren Dachteil (5) des Antriebskabels 
(16) bezttglich dessen Schwenkachse (16B) in bei- 
den Endlagen eine Totpunktverriegelung fur das 
schwenkbare Dachteil (5) bilden. 

5. Betatigungsmechanik nach einem der vorherge- 
henden Anspruche, dadurch gekennzeichnet, daB 
der Abstand von der Schwenkachse (15B) zum An- 
lenkpunkt (15A) am schwenkbaren Dachteil (5) 
beim Lagerhebel (15) groBer ist als der Abstand 
von der Schwenkachse (16B) zum Anlenkpunkt 
(16A) am schwenkbaren Dachteil (5) beim An- 
triebshebel (16). 

6. Betatigungsmechanik nach Anspruch 5, dadurch 
gekennzeichnet, daB das Verhaitnis der Abstande 
etwa 1,5 bis 2 betragt 

7. Betatigungsmechanik nach einem der Anspruche 
1 bis 6, dadurch gekennzeichnet, daB der Antrieb 
der Steuerkulisse (17) mittels eines separaten, am 
zumindestens phasenweise feststehenden Dachteil 
(7) angeordneten Antriebs (23) erfolgt 

8. Betatigungsmechanik nach einem der Anspruche 
1 bis 6, dadurch gekennzeichnet, daB der Antrieb 
der Steuerkulisse (17) mittels eines Gestanges (13) 
erfolgt, dessen anderes Ende mit einem Antrieb 
(Dachhebel 14) fOr eine Verschwenkung des zumin- 
destens phasenweise feststehenden Dachteils (7) 
gekoppelt ist 

9. Betatigungsmechanik nach einem der vorherge- 
henden Anspruche, dadurch gekennzeichnet daB 
am Lagerhebel (15) ein Umlenkhebel (20) fur eine 
Entriegelung des schwenkbaren Dachteils (5) ge- 
genuber einem diesem vorgelagerten festen Dach- 
teil (A-Saule 4A oder Windlauf 4) drehbar gelagert 
ist 
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